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Проект внесення змін розроблений авторським колективом АПМ-2 ДП ДІПМ «Містопроект» при участі радника міського голови з питань розвитку велоінфраструктури п. О.Шміда.
1.Вступ
Підставою для розроблення проекту внесення змін до «Схеми організації руху транспорту та пішоходів  в центральній частині Львова з пропозиціями по створенню пішохідних зон» є  рішення виконкому Львівської міської ради  №146  від 14.02.2014р.

Необхідність внесення змін до раніше розробленої містобудівної документації  пов’язана з тим, що  з часу її розроблення (1998рік) багато рішень, закладених у схемі, вже реалізовані, частина є на сьогодні не актуальними, з’явились нові пропозиції та підходи щодо організації руху транспорту та пішоходів, розроблена нова проектна та містобудівна документації, зокрема:
· розроблений та затверджений у 2010 році відкоригований генеральний план м.Львова;

· розроблена Концепція розвитку велосипедного руху і облаштування велосипедної інфраструктури у Львові, ухвалена міськрадою 3 червня 2010 року.
З часу розроблення «Схеми» відбулися значні соціально-економічні зміни в житті міста. Туристична галузь міста розвивається, кількість туристів, що відвідують Львів і зокрема центральну частину, значно зросла. Разом з тим продовжується зростання автомобілізації населення. Все це потребує  відповідного містобудівного реагування для оптимальної організації пішохідного руху в центральній історичній туристичній частині м.Львова. 

           В складі «Схеми організації руху транспорту та пішоходів в центральні частині м.Львова з пропозиціями по створенню пішохідних зон» 1998 року, затвердженої виконкомом Львівської міської ради можна виділити два основні блоки питань.

          Перший – аналітичний, що обґрунтовував прийняті рішення на основі наступних розділів:
· методичні основи планувальної організації пішохідних зон;

· історія розвитку центру міста;

· функціонально-планувальна структура системи загальноміського обслуговування в центральній частині міста.

          Другий – проектний, що передбачав практичні заходи організації складних містобудівних проблем в центрі міста і включав:

· пропозиції по організації руху транспорту в центральній частині міста;

· пропозиції по організації пішохідного руху;

Зміни вносяться тільки у другий блок питань. 
Проект внесення змін обмежений вулицями Підвальною, пл.Соборною, пл.Галицькою, пр.Свободи, вул.Торговою, Кн. Осмомисла, вул.Гонти.
2. Аналіз реалізації «Схеми організації руху транспорту та пішоходів в центральній частині Львова з пропозиціями по створенню пішохідних зон»

2.1 Аналіз реалізації загальних проектних рішень
	№

п/п
	Проектні рішення
	Реалізація

	1.
	Організація магістрального транспортного руху для об’їзду  без транспортної зони по вул.Лепкого, Менцинського, Університетська, Словацького, Стефаника, Мартовича, Грушевського, Саксаганського,  І.Франка, Винниченка,  Татарська, Під дубом, 700-річчя Львова, Куліша, Городоцька, Данилишина.


	Знаходиться в стадії завершення;

	2.
	Збереження транспортного руху по вул.Князя Романа, проспекту Свободи, вул.Б.Хмельницького, Замарстинівській, Гонти, пл.Ярослава Осмомисла, Торговій, що ділить безтранспортну  зону на 4 частини.
	Реалізовано;

	3.
	Розміщення гаражів-стоянок автотранспорту на ділянках поблизу магістральних вулиць, використання під стоянки  проїжджої частини вулиць зони обмеження транспортного руху.
	Розміщення гаражів-стоянок нереалізовано. Залишається актуальним на перспективу;

	4.
	В зв’язку із  значними розмірами  безтранспортної зони рух громадського транспорту через без- транспортну зону  зберігається (радіуси пішохідної доступності від зупинок громадського транспорту і автостоянок приймаються 250м, згідно п.7.41 ДБН 360-92**).
	Реалізовано;

	5.
	Організація пішохідних зон передбачається:
· на пл.Ринок, прилеглих вулицях Краківській, Галицькій, Руській, Катедральній, за рахунок  відновлення пасажів Андроля, Клейна;
· в зоні проспекту Свободи, на його бульварній частині, а також шляхом розширення пішохідних просторів  за рахунок прилеглих  дворів та відновлення і благоустрою пасажів Миколяша,  «Крива Липа»,  «Bellevue», «Фелера»;
· на пл.Старий Ринок і прилеглих вулицях Чорноморська, Пильникарська, Ужгородська,  Князя Лева;

· на транспортно-пересадочному вузлі, пл.Галицька – пл.Соборна за рахунок активного використання підземного простору;

· як варіант – на проспекті Шевченка (в залежності від варіанту схеми оргназіації руху транспорту).
	Реалізовано частково. Частково відновлено пасаж Андроля. Пасаж Клейна в занедбаному стані;

Реалізовано частково;

Потребує реалізації;

Реалізовано частково;

Не реалізовано




2.2 Реалізація схеми руху громадського транспорту
Громадський транспорт є тим каркасом, на основі якого функціонує система обслуговування загальноміського центру і, відповідно, запропоновані даним проектом пішохідні зв’язки.
Система громадського транспорту на сьогоднішній день і на перспективу 10-15 років представлена трьома основними видами:

· трамвай;

· тролейбус;

· автобус (великої, середньої і малої вмістимості).
Схема руху в основному склалася і по відношенню до центру може бути охарактеризована як:
· для трамваю – наскрізна (проходження міських діаметрів), для деяких маршрутів – петлева (№1, №9) або тупикова (№3);

· для тролейбусу – тупикова, з формуванням 3-х трнаспортно-пересадочних вузлів – р-н пл.Петрушевича, вул.Університетська, вул.Зернова;

· для автобусу – тупикова та наскрізна, з формуванням вузлів на пл.Галицькій, вул.Валовій, вул.Винниченка, вул.Шпитальній і наскрізним проїздом по проспекту Свободи.

Значна увага в схемі приділена електротранспорту. Трамвай і тролейбус мають більшу провізну здатність і відносяться до екологічно чистих видів транспорту, що дозволяє  їх вважати основними, відносно стабільними елементами каркасу міського центру.
«Схемою організації  руху транспорту і пішоходів в центральній частині  Львова з пропозиціями по створенню пішохідних зон» пропонувалося збереження схеми трамвайного і тролейбусного руху із внесенням локальних змін:
	№

п/п
	Проектні рішення
	Реалізація

	1.


	Перенесення трамвайного руху між вул.Дорошенка і Коперника з вул.Словацького на прохід між головною поштою і школою №9 з метою зменшення транспортного навантаження на вул.Словацького і збільшення її пропускної здатності для автотранспорту;
	Реалізовано;



	2.


	Збільшення радіусу повороту трамваю з вул.І.Франка на пл.Соборну до нормативного з метою розділення різних напрямків трамвайних потоків на вул.І.Франка і Князя Романа і збільшення пропускної здатності вул.І.Франка на ділянці між вул.Левицького і Пекарською для автотранспорту;
	Реалізовано по варіанту влаштування кільця навколо площі Соборної і ліквідація трамвайної колії по вул.Кн.Романа.



	3.


	Влаштування тролейбусного кільця на пл.Петрушевича для впорядкування руху транспорту в вузлі;
	Залишено по існуючій схемі



	4.


	Влаштування тролейбусного кільця на вул.700-річчя Львова при влаштуванні розв’язки на перетині проспекту Свободи – 700-річчя Львова – Городоцької (перспектива) і наближення тролейбусної зупинки до ядра центру.
	Не реалізовано

	5.


	Окрім цього, в зв’язку з розвитком туризму даним проектом пропонується спеціальний вид трнаспорту для підйому на Високий Замок з району пл.Старий Ринок – фунікулер або канатна дорога.
	Не реалізовано


2.3 Автомобільний транспорт
Основною умовою створення безтранспортної зони є забезпечення проїзду транзитного по відношенню до неї і обслуговуючого автомобільного транспорту по магістральних  вулицях, що проходять по межі зони.
Для організації автомобільного руху навколо без транспортної зони даним проектом пропонуються вулиці Лепкого, Менцинського, Університетська, Словацького, Стефаника, Мартовича, Грушевського, Саксаганського, І.Франка, Винниченка, Замкова, Татарська, Під Дубом, 700-річчя Львова,  Куліша,  Данилишина, Городоцька. Вищеперечислені вулиці по своїх параметрах не є магістральними і не можуть пропустити значні транспортні потоки. Тому рух  транспорту збережений на вулицях, що перетинають без транспортну зону і ділять її на декілька частин – вул.Кн.Романа, пл.Соборній, проспекту Свободи, вул.Гонти, Б.Хмельницького,  Замарстинівській, пл.Ярослава Осмомисла, Торговій. Як варіант, може розглядатись включення у вищеприведений перелік проспекту Шевченка (східної сторони).

Для збільшення пропускної здатності вищеперечислених вулиць пропонується запровадити на них режим безперервного руху, із забороною стоянки і тривалих зупинок, а також односторонній рух.

Для реалізації запропонованої схеми організації руху автомобільного транспорту передбачалося:
	№

п/п
	Проектні рішення
	Реалізація

	1.


	Реконструкція вул.Замкової.

В даному проекті виконана проектна пропозиція реконструкції вулиці, яка передбачає на І чергу – влаштування всіх перетинів в одному рівні, на перспективу – будівництво шляхопроводу на вул.М.Кривоноса;
	Не реалізовано;



	2.


	Розширення вул.Винниченка перед будинком облдержадміністрації  із збереженням автостоянок на існуючій проїжджій частині;


	Відновлено односторонній рух по вул.Винниченка перед буд.облдержадміністрації;

	3.


	Для розвантаження вулиць Стефаника, Мартовича, Грушевського, і Саксаганського передбачається пропуск транспорту в режимі одностороннього руху по парах вулиць – І.Франка – Ш.Руставелі, Вітовського – Зарицьких, при цьому пропонується вул.Зарицьких продовжити до вул.Сахарова;
	Не реалізовано;



	4.


	Варіант влаштування перемички через Цитадель, що зв’язує вул.Грабовського і Коцюбинського.
	Не реалізовано


2.4. Стоянки тимчасового і постійного зберігання автотранспорту
Потреба в місцях для тимчасового і постійного зберігання легкового автотранспорту в центральній частині міста в даному проекті приймається по аналогії з параметром цього показника для Європейських міст, співставних по величині з м.Львовом.

Вона складає від 4.0 до 10.0 тис.машиномісць.  Приймаючи до уваги рівень автомобілізації у м.Львові, місткість гаражів і стоянок на І чергу може бути прийнята по меншому значенні – 4.0 – 5.0 тис. місць.

Розрахунок місткості стоянок по діючих нормах ДБН 360-92**  не  проводиться  в  зв’язку з тим, що він потребує вичерпної вихідної інформації щодо кількості, місткості, розміщення і функціонального призначення об’єктів обслуговування центральної частини міста.

На даній стадії робіт, така інформація не збиралася.

Однак, як показують досвід і наукові методики прогнозування по методу аналогії є достатньо надійним і точним для потреб містобудівного проектування.

Територія, охоплена даним проектом, складає приблизно 30-40% території центральної частини міста і включає в себе приблизно 50-60% території загальноміського центру. Тому потреба в місцях стоянок автотранспорту в межах проектованої території на І чергу може бути прийнята на рівні 3.0-4.0 тис. місць.

На даний період для стоянок машин пропонується використати проїжджі частини вулиць центру, які не віднесені до вулиць магістрального руху. Місткість стоянок на таких вулицях складає 550-600 машиномісць. 

На перспективу пропонується спорудження підземних і наземних гаражів – стоянок, розміщення яких територіально прив’язано до системи вулиць магістрального руху (див. креслення Л-1).

Загальна кількість гаражів – стоянок складає 3500 місць. Всього кількість машиномісць, передбачена даним проектом-4200.

Враховуючи близькість їх розміщення до об’єктів обслуговування центру, цими пропозиціями реалізується система «P+W» (паркування і дальше пішки). Гаражі і стоянки системи «P+R» (паркування і дальше громадським транспортом) розміщаються за межами даного проекту.
2.5. Організація транспортно-пішохідної зони та вузлів

Зарубіжний досвід організації пішохідних зон показує, що оптимальна величина її території коливається в межах від 40 до 140 га. Величина пішохідної зони міста Львова в межах, визначених «Схемою організації  руху транспорту і пішоходів в центральній частині  Львова з пропозиціями по створенню пішохідних зон» обмежена вулицями: Огієнка, Університетською, Словацького, Стефаника, Мартовича, Саксаганського, І.Франка, Підвальною, Гонти, Торговою і замикається по вул.Городоцькій, і ділиться проспектом Свободи на дві частини (північно-східну /середньовічний Львів/ та південно-західну). Північно-східна територія на сьогоднішній день вже функціонує як безтранспортна зона, що представляє собою єдиний пішохідний простір, насичений об’єктами обслуговування з обмеженим доступом транспорту (обслуговуючого). Територія її становить 24 га.

Південно-західна територія менше відповідає вимогам пішохідної зони, але має потенційні можливості щодо її організації.

В місцях найбільш інтенсивного руху транспорту та пішоходів передбачається організація транспортно-пішохідних вузлів.

Один з них розміщається в районі Галицького ринку. Вузол частково реалізований. Не реалізовано підземний перехід та підземна автостоянка, передбачені «Схемою організації  руху транспорту і пішоходів в центральній частині  Львова з пропозиціями по створенню пішохідних зон». Побудовано пам’ятник Данилу Галицькому та реконструйована площа Соборна.

Другий транспортно-пішохідний вузол (частково реалізований) формується за оперним театром. Пішохідні переходи передбачаються наземні та підземні. 

Третій транспортно-пішохідний вузол передбачається перед Держуніверситетом.  Проїзд відсувається від головного входу на відстань 20м (існує 3м) за рахунок чого організовується пішохідна площа з відповідними елементами благоустрою, що композиційно та функціонально підпорядковані головному входу в Держуніверситет.

Під площею передбачається автостоянка на 350 автомобілів. Можливий також варіант підземного вирішення проїзду, але він затруднює вирішення тролейбусного руху. Влаштування пішохідних переходів пропонується в рівні проїзду (на сьогоднішній день ведуться передпроектні роботи з пошуком оптимальних варіантів).
2.6. Формування пішохідних зон

Умовно-безтранспортна зона складається з окремих пішохідних елементів, а саме:

· пішохідні вулиці та площі;

· пішохідні бульвари;

· пасажі.

На сьогоднішній день практично на всій території історико-архітектурного заповідника рух автомобільного транспорту обмежений. Основними вулицями, які формують пішохідну зону історичного ядра є вул.Краківська, Галицька, Руська, та на їх перетині площа Ринок. Інші вулиці виконують допоміжну роль в єдиній просторовій системі пішохідної зони. Із реалізованих в останні роки є реконструкція під пішохідні вулиці Шевської з площею Стефана Яворського та вул. Лесі Українки, що ввійшли в структуру пішохідної зони.

Головні пішохідні вулиці Краківська та Галицька мають виходи до основних транспортно-пішохідних вузлів: площі Галицької на півдні та площі Осмомисла за театром ім.Марії Заньковецької. Від цієї площі в північному напрямку пропонується формування нової пішохідної зони як продовження структури загальноміського центру. В цьому ж напрямку між вул..Б.Хмельницького та вул.Морською на продовженні пішохідних вулиць Краківської та Друкарської пропонується формування пішохідної зони, яка вимагає благоустрій  площі Данила Галицького з виявленням фрагментів історичної забудови, вулицю Вічеву, Морську та площу Старий Ринок. На завершенні пішохідної зони передбачається фунікулер для зв’язку з рекреаційною зоною Високого Замку.
Всю північно-західну пішохідну зону можна розділити на підзони.

І. Підзона між вулицями Городоцькою та Гнатюка
В цій підзоні передбачається:

· перетворення у пішохідні вулиці Фурманську та Тиктора;

· відновлення пасажу по вулиці Михальчука;

· пробивка пішохідної вулиці від вул.Гнатюка до вул.Городоцької.

По вулиці передбачається розміщення об’єктів торгівлі, майстерень, офісів. Пішохідна вулиця з’єднується з існуючими та проектованими пішохідними проходами в єдину просторову структуру:
· формування нової площі перед театром Юного Глядача об’єктами ділового призначення. Площа з’єднується пішохідним проходом з внутрішнім двориком перед театром ім.Леся Курбаса та з проектованою пішохідною вулицею.
Пробивка пішохідної вулиці та розміщення нових об’єктів пропонується на ділянках, зайнятих об’єктами комунально-складського призначення, що виноситься, а також частково за рахунок зносу малоцінної забудови.
ІІ. Підзона між вулицями Січових Стрільців та Коперніка

На даній ділянці передбачається:

· перетворення вулиці Дорошенка в вулицю пішохідного руху із збереженням трамвайного маршруту. Реконструкція колії на безшумну;

· організація пасажу паралельно вул.Дорошенка за рахунок використання дворового простору з виходом на вул.Крива Липа та Дорошенка.

· організація пасажу з використанням приміщень кінотеатрів Дніпро та Спартак. Оргнаізація пішохідних проходів на вул.Коперніка, проспект Свободи та до трамвайної зупинки по вул.Дорошенка. Трамвайна зупинка стає композиційним центром даного вузла.

ІІІ. Підзона між вулицями Коперніка та Князя Романа
В даній підзоні передбачається:
· реконструкція та благоустрій території навколо палацу Потоцьких;

· розширення зі сторони палацу Потоцьких тротуару за рахунок вивільнення приміщень першого поверху існуючих будівель в першу чергу зі сторони площі перед бібліотекою ім.Стефаника – в  майбутньому головної площі перед входом в перспективний культурний центр загальноміського значення на Цитаделі.
3. Пропозиції щодо внесення змін до «Схеми організації руху транспорту та пішоходів в центральній частині Львова з пропозиціями по створенню пішохідних зон»

Даним Проектом внесені доповнення до раніше розробленої «Схеми організації  руху транспорту і пішоходів в центральній частині  Львова з пропозиціями по створенню пішохідних зон» в частині її реалізації, а також запропоновані зміни і доповнення, що є результатом напрацювань різними інституціями впродовж останніх років і спираються на містобудівні проекти та концепції, ухвалені та затверджені Львівською міською радою.

До таких відносяться:

· Генеральний план міста Львова, затверджений сесією міської ради у 2010 році;

· Концепція розвитку велосипедного руху і облаштування велосипедної  інфраструктури у Львові, ухвалена міською радою у 2010 році;

· Концепція створення впорядкованих паркувальних та пішохідних зон у центральній частині  м.Львова і Програма реалізації  І стадії Концепції створення впорядкованих  паркувальних та пішохідних зон.

3.1.Пропозиції щодо внесення змін в організацію пішохідних зон
В центральній частині пропонується розширення пішохідної зони за рахунок:

· реконструкції під пішохідну частини вул.Театральної на ділянці від вул.Вірменської до вул.Беринди та пл.Катедральної;
· влаштування пішохідної зони від пл.Катедральної до пам’ятника Міцкевичу;

· формування пішохідної зони перед Бернардинським комплексом (за результатами конкурсу);

· переведення вулиць Курбаса та Тиктора  в пішохідні вулиці.
3.2.Пропозиції щодо внесення змін в організацію автостоянок та багатоповерхових гаражів

Із передбачених схемою підземних паркінгів вилучені ті, що категорично не підтримані  громадськістю міста. Це підземні паркінги на валах  та паркінг перед бібліотекою Стефаника.

«Схема організації  руху транспорту і пішоходів в центральній частині  Львова з пропозиціями по створенню пішохідних зон»  доповнена наземними автостоянками та паркувальними зонами, які влаштовуються на прилеглих до пішохідної зони вулицях.

В межах пішохідної зони пропонується влаштувати контрольовані паркувальні зони – на вул.Валовій на 78 місць, на пл.Міцкевича на 26 паркомісць та в районі театру ім.М.Заньковецької на 80 місць.

3.3.Пропозиції щодо внесення змін в організацію руху транспорту

(Даний розділ має рекомендаційний характер і не передбачений завданням на розроблення проекту змін)
1. реконструкція транспортного вузла на площі Міцкевича з метою розширення пішохідної зони до пам’ятника А.Міцкевичу;

2. зміна руху транспорту по вул.Левицького  та вул.Зеленій  на протилежний для розвантаження транспортного вузла на перетині вул.Левицького, вул.І.Франка, вул.Кн.Романа, вул. Герцена;

3. зміна руху транспорту на ділянці вулиць Коперника, С.Бандери, Сахарова, Вітовського для впорядкування та часткового рознесення автомобільного та громадського транспорту;
4. зміна руху  транспорту на пл.Митній  та організація одностороннього руху по вул.Чехова, Тершаківців від Личаківської до вул.Левицького для розвантаження транспортного вузла на пл.Митній.

4. Організація велосипедного руху
Велокільце  навколо  центральної  частини  є  2-м етапом  реалізації «Програми першої стадії розвитку велосипедної мережі та відповідної інфраструктури у Львові у 2011-2019 роках» (надалі – Програми), яка, в свою чергу, скерована на реалізацію першої стадії Концепції розвитку велосипедного руху і облаштування велосипедної інфраструктури у Львові, ухваленої міською радою 3 червня 2010 року.

Інженерна частина проекту розбудови вело інфраструктури реалізується через одночасний розвиток двох напрямків: будівництво веломережі й облаштування велосипедної інфраструктури. Будівництво веломережі здійснюється способом встановлення виділених велодоріжок і велодоріжок на пішохідних частинах та організацією велосмуг на проїжджих частинах. Облаштування вело інфраструктури передбачає ознакування веломаршрутів, встановлення велопаркувальних стійок, організацію оренди велосипедів, створення консультаційних та інформаційних пунктів, сприяння відкриттю веломагазинів, веломайстерень тощо.  

5. Заходи щодо подальшої реалізації схеми організації руху транспорту та пішоходів в центральній частині м.Львова
Для нормального функціонування  пішохідної зони необхідно:

1. Встановити технічні засоби обмеження руху транспорту на входах в пішохідну  зону (боларди, огородження).

2. При розміщенні  в межах зони літніх майданчиків обов’язковою умовою є  забезпечення в межах пішохідної вулиці, на якій встановлюється майданчик, вільного простору, шириною не менше 3.5м для проїзду спецтранспорту.

Для організації руху транспорту необхідно:

1.Встановити режим одностороннього руху на вулицях, передбачених схемою.

2.Забезпечити недопущення паркування автотранспорту на транспортних вулицях.

3. Облаштувати технічними засобами, знаками та розміткою зони паркування, передбачені «Схемою організації руху транспорту та пішоходів в центральній частині Львова з пропозиціями по створенню пішохідних зон».
Щодо влаштування  підземних автостоянок та переходів

1. Першочергово розглянути питання будівництва: підземних автостоянок

- на пл.Петрушевича;

- перед Університетом  ім.І.Франка;

2. Першочергово розглянути питання будівництва підземних переходів:

- на пл.Ярослава Осмомисла;

- на пл.Галицькій.

Щодо перспективних містобудівних заходів

1.Розробити техніко-економічні пропозиції розширення проїзної частини з влаштуванням додаткового автомобільного руху

-  на вул.Гонти;

-  на вул.Городоцькій (біля торгового центру «Магнус»;

- будівництво відрізку проектованої дороги від вул.Сахарова до вул.Зарицьких.

6. Додатки
1

